Rijkswaterstaat

o

Retouradres postbus 2232, 350 GE Utrecht

Inspec Nederland B.V.
Kuiper 5
5253 R1 Nieuwkuijk

Datum 2 6 NOV‘ 2015

Onderwerp opdrachtveriening zaak 31112823 - VVA1 tbv ARZ

Geachte heer

Hierbij draag ik u de diensten op volgens uw aanbieding d.d. 19 oktober 2015 met
kenmerk 15- R1J1510211-JPs-0-v1.1, voor de in de aanbieding genoemde vaste
bedrag 2 ) .

euro).

U dient uw factu(u)r(en) te zenden onder vermelding van zaaknummer 31112823
en bestelnummer 4500244309/10 aan:

Rijkswaterstaat Grote Projecten en Onderhoud

t.a.v. Crediteurenadministratie

Postbus 8185

3503 RD Utrecht

De in uw offerte aangehaalde Algemene Voorwaarden "De Nieuwe Regeling (DNR
2011)” zijn nadrukkelijk niet van toepassing en gelden de rijksvoorwaarden
conform de ARVODI 2014,

Deze opdracht wordt geacht te zijn gegeven op 20 oktober 2015.
Hoogachtend,

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU,
namens deze,

Projectmanager Zuidelijke Ringweg Groni e2,

ir. AT.P. Swanenb
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Bijlage(n)

Datum S januari 2016
Onderwerp Uitspraak VVAL

Geachte heer Swanenberg,

Naar aanleiding van uw schriftelijk verzoek aan het KoVa van 4 december 2015
zijn de mij toegestuurde documenten als de VVA1 ARZ van 26 oktober jl, en de
email met opdracht aan het bureau Inspec Nederland dd. 12 oktober jl. nauwgezet
doorgenomen en bespraken in de maandelijkse vergadering van het KoVa dd. 8
december 2015. In dit overleg is het KoVa tot de volgende constateringen
gekomen en geeft hierbij de gevraagde reactie op uw verzoek.

Algemeen
Om tot een gefundeerde uitspraak te komen heeft het KoVa zowel naar de

kwaliteit van het auditrapport gekeken als naar de gevoigde procedure en de
context. Door in de situatie van de Ring Groningen te kiezen voor het bouwen van
een nieuwe weg in de bestaande situatie speelt ook de complexiteit een rol gelet
op de planologische aspecten en de ruimtelijke beperkingen, alsmede het aantal
discontinuiteiten en dwangpunten in de route.

Het KoVa stelt vast dat hier sprake is van een uitzonderlijk ingewikkelde situatie,
die versterkt wordt door de ministeriele opdracht om een autoweg met maximum
snelheid van 80km/h te ontwikkelen als wegvak in het bestaande hoofdwegennet.
Dit komt met name tot uitdrukking in de periode van 3 jaar die nodig is geweest
om het wegontwerp tot stand te brengen in de OTB en TB planfase.

Het planproces
Om te komen tot een verkeersveiligheidsaudit zijn voor het projectteam het Kader

Verkeersveiligheid [oktober 2013] en voor de auditors het Voorschrift
Verkeersveiligheidsaudit [januari 2011} bepalend. Beide partijen hebben zich strikt
aan de procedure gehouden. De opdracht is door het projectteam schriftelijk
verstrekt, maar blijft opvallend zakelijk, dat wil zeggen zonder te attenderen op de
complexiteit en de het opgelegde ministeriéle besluit. Het KoVa heeft niet de
indruk dat deze aspecten voldoende tot uitdrukking zijn gekomen in het
toelichtend gesprek tussen het projectteam en de auditors.

De auditors hebben conform het Voorschrift het ontwerp op het
verkeersveiligheidsniveau beoordeeld zoals is voorgeschreven en zich niet laten
leiden door bestuurlijke uitgangspunten. Tussentijds heeft hierover geen
communicatie plaatsgevonden. Procedureel is dit niet onjuist, maar niet verstandig
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Rijkswaterstaat Water,
Verkeer en Leefomgeving

Datum

gelet op de omstandigheden en heeft geleid tot beperkte inzichten, die terug te 5 januari 2016

vinden zijn in het auditrapport. Het KoVa neemt aan dat nadere uitwisseling van ons ks
informatie over de knelpunten in het ontwerp, de bestuurlijke context en de RWS-2015/54298
voorgeschreven wijze van auditen zou hebben bijgedragen aan verbetering van de

inhoudelijke kwaliteit van het auditrapport.

De opdracht
Het projectteam heeft de opdracht in de mail van 12 oktober jl. op een summiere

wijze omschreven en geen inhoudelijke voorwaarden gesteld. Niettemin was hen
bekend dat voor het tot stand brengen van het ontwerp er diverse deelstudies
nodig waren om tot goede afweging te komen voor 0.a. het aanleggen van
pechhavens, de aansluitingen rond het Vrijheidsplein en de Human Factors in de
verdiepte ligging, zaken die terug te vinden zijn in het logboek en waarvan door
auditors nauwkeurig kennis moet worden genomen. Het blijkt dat in het logboek
meer essentiéle informatie en mitigerende maatregelen zijn opgenomen voor een
veilig gebruik van de weg, zoals onder meer de noodzaak van permanent
werkende matrixsignalering en extra bewegwijzering op beslispunten in de route
om onnodige rijstrookwisselingen te voorkomen. Het betekent in de ogen van het
KoVa dat dit logboek meer is dan een achtergronddocument, maar onderdelen
bevat met voorwaarden bij de verdere uitwerking van het ontwerp, die direct van
invloed zijn op de verkeersveiligheid. Hierop dienen de auditors vooraf gewezen te
worden.

Bij het verlenen van de opdracht dient de opdrachtgever de voorgeschreven
documenten en informatie (zie Kader Verkeersveiligheid) aan de auditors ter
beschikking te stellen. Bij navraag stelt het KoVa vast dat deze gegevens niet
compleet zijn verstrekt. De set had 4 extra documenten moeten bevatten nl. de
opdrachtbrief, dd. 5 augustus 2011, van de minister van I&M, de TNO-studie
Human factors 2013, rapport Opname viuchtzones met tekening mei 2012 en RWS
voortoets TB-fase 2014. Het KoVa is van mening dat het ontbreken van deze
gegevens essentieel is voor een goede nuancering in het auditrapport en geleid
heeft tot beperkte inzichten bij het beschrijven van de bevindingen in de VVA1.

Het auditrapport VVA1
Het opstellen van een auditrapport is gebonden aan een voorgeschreven

werkwijze en een format voor de rapportage. Het auditteam heeft dit gevolgd. De
gehanteerde documenten staan hierin vermeld. Het KoVa constateert dat in het
logboek een inleiding ontbreekt die de complexiteit van het voorliggend ontwerp
weergeeft en de beperkingen van het beschikbare richtlijnenkader. Het Handboek
Wegontwerp heeft voor een wegontwerp voor een 80km/h regionale stroomweg
met 4 rijstroken per rijrichting geen norm voor alle onderdelen van het ontwerp.
Er zal extrapolatie ervan of interpolatie van NOA-richtlijnen nodig zijn en gekeken
moeten worden of compenserende maatregen en expertjudgement voldoende
bijdragen aan het beperken van de verkeersveiligheidsrisico’s. Dit had kunnen
leiden tot verdere nuanceringen bij de bevindingen.

Zoals al opgemerkt zijn in het auditrapport bevindingen opgenomen, die
gebaseerd zijn op een onjuiste interpretatie van de wegcategorie, de
ontwerpsnelheid en de snelheidslimiet doordat de opdrachtbrief van de minister
van I&M niet als basis, vertrekpunt voor het ontwerp is erkend. Het toetsen aan
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Rijkswaterstaat Water,
Verkeer en Leefomgeving

Datum

een 100km/h ontwerp heeft mede geleid tot een aantal niet terechte bevindingen 5 januarl 2016

ten aanzien van o.a. de weefvaklengten, de situering van pechhaven en de mate
art . . s — o Ons kenmerk
van risico-inschatting. Daar waar richtlijnen niet toereikend zijn ontbreekt de RWS-2015/54298
nuancering en is niet duidelijk welke norm is gehanteerd of dat er sprake is van
expertjudgement. Voor de wegvakken met nadere snelheidslimieten door de
overgang van 120 en 130km/h naar 100km/h, die nog behoren tot de
autosnelwegen A7 en A28, dienen de normen uit de NOA gehanteerd te worden.
Dit komt niet voldoende naar voren in het rapport. Op grond van bovenstaande
punten stelt het KoVa vast dat het voorliggend auditrapport VVA1 van de-ARZ
kwalitatief onvoldoende is en geen correct beeld geeft van het
verkeersveiligheidniveau van het voorliggend wegontwerp in de TB-fase.

Conclusie

Op grond van de beschikbaar gestelde gegevens, navraag en constateringen komt
het KoVa tot de conclusie dat zowel het projectteam als het auditteam weliswaar
geheel conform de procedure voorschriften hebben gehandeld, maar beide de
complexiteit en daarmee de moeilijkheidsgraad bij het verlenen van deze
auditopdracht en het uitvoeren ervan hebben onderschat en daarbij kwalitatief
inhoudelijk op essentiéle punten elkaar informatie hebben onthouden. Dit heeft
geleid tot een onvolwaardig auditrapport. Daarnaast heeft de mailwisseling tussen
het projectteam ARZ en Inspec Nederland van 1 december jl. en de opstelling van
het projectteam in de gerapporteerde vergadering van 3 december jl. geleid tot
een verstoorde verhouding, die mijns inziens het opstellen van een goed
auditrapport door onafhankelijke auditors van Inspec Nederland onvoldoende
veilig stelt. Het KoVa wil naar een genuanceerd onafhankelijk oordeel op het
ontwerp met een auditrapport dat conform het vigerend Voorschrift is tot stand
gekomen. Dit betekent dat het noodzakelijk is om opnieuw opdracht te
verstrekken aan een onafhankelijk team van auditors om een VVA1L te maken.
Een andere mogelijkheid staat mijns inziens niet open of sluit nadere discussie
onvoldoende uit. Niettemin is er geen reden om af te zien van het verder laten
uitvoeren van de huidige opdracht op de onderdelen niet behorend tot het
rijkswegennet door de auditors van Inspec. Het KoVa verwacht van u dat u dit
faciliteert en de complete opdracht financieel afwikkelt zonder restricties.

Ik meen hiermee de door u gestelde vragen te hebben beantwoord en voorzien
van een toelichting en u daarbij te hebben geinformeerd over de mogelijkheid van
een constructieve afronding van de TB fase met een volwaardige VVA1.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU
namens deze,

directeur Veiligheid en Wate
Nijke="aterstaat Water, Verkeer eh Leefomgeving
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AUDITRAPPORT

Figuur 1 Overzicht plangebied project A7/N7 Ring Zuid Groningen

De belangrijkste verkeersveiligheidsaspecten in de ontwerpopgave zijn als volgt
gedefinieerd:

1. Het trajectdeel krijgt op veel wegvakken vanwege het verkeersaanbod een aantal
rijstroken dat voor Nederlandse begrippen voor een autoweg nieuw is en daarmee
voor de weggebruiker niet direct herkenbaar zal zijn.
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2. Het tracé door de stad kent vanwege bestaande wegen en waterlopen een verticaal
verloop (alignement) met bruggen en een tunnelbak, waarbij de zichtlengtes net aan

de norm voldoen.

3. Het wegbeeld en de snelheidslimiet sluiten vanwege de benodigde dimensies niet
op elkaar aan en passen niet in het verwachtingspatroon van de weggebruiker; ter
plaatse bij 80 km/uur kan zonder nadere inpassingmaatregelen niet gesproken
worden van een geloofwaardige snelheidslimiet.

Auditrapportage

Opdrachfgeéver en contactpersoon:

Onfwerptearn:
Auditteam:

Aanpak Ring Zuid

Kenmerken project

Datum overeenkomst:
Datum uitvoering audit:
Datum auditrapport:
Auditfase:

Opmerkingen:

1 riovember 2015

november 2015

26 november 2015

Fase 1 Inpassend Ontwerp (Tracé Besluit)

1.

Het betreft de definitieve
Vérkeersyeijligheidsaudit Fase 1, op basis van
het inpassend opfwerp.

. De opzet van deze audit i§ gonform de

systematigk uit het ‘Vooa:s'chrift_
Verkeersveiligheidsaudits’ vaty het
hoofdwegennet. Y

. In tegenstelling tot wat gebruikelijk is vooreen

Verkeersveiligheidsaudit Fas€ 1, is deze atidit
niet uitgevoerd op het OTB-ontwes maar op
basis van het TB-ontwerp.

. Het plan voor bewegwijzering en het.plar voor

de verlichting waren tijdens de audit nog niet
beschikbaar.
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UITGANGSPUNTEN

Beschikbaar gestelde informatie en documentatie

o bt

De documentatie die ter beschikking is gesteld, is opgenomen in Tabel 1. De informatie is

deels gebruikt als achtergronddocumentatie en deels als basis voor de audit.

Tabel 1 _l_ieschikbaar gestelde informatie en documentatie

[ Nr.”| Titel document Datum Schaal ' Status
y i T__B”Kaartaq'. .28 bladen, inclusief ‘Overzicht 12-09-2014 1:2.500 audit
iy {Egattindelin"g? en ‘Overzicht vakindeling'
- 2 | situatigbladen, 12-bladen 01-05-2014 | 1:1.000 audit

3 Lengtepré:mﬁelen, 15 blagen 01-05-2014 | 1:1.000/100 | audit

4 Dwarsbr@ﬁelen‘,ﬁ_‘l a _bladé"n ; 01-05-2014 1:100 audit

5 Ontwerbiggb_oek Zuidelijke‘:ﬁing ‘Graningen, | 21-05-2014 achtergrond
op basis van.siwatiete](énirigen

6 Ontwerpnota / Logboék MX TB (GM- 30-04-2014 achtergrond
0131959, revisie D11 >

7 Verkeersintensiteiten Ilch{ verke‘er: fqh 07-10-2015 achtergrond
behoeve van constructieberekeningen 40

8 | Verkeersintensiteiten middelzwaar be_,rkeer | 87-1 0-20]_5 achtergrond
ten behoeve van constructieberekeningen

9 | Verkeersintensiteiten zwaar verkeer ten 07-10-2015 achtergrond
behoeve van constructieberekeningen 4

10 | Human Factors beoordeling mogelijke 27-08-2015 achtergrond
verblinding aan oost- en westzijde van
verdiepte ligging ontwerp Zuidelijke ringweg
Groningen.

11 | 3D model (MX genio) achtergrond

12 | Bewegwijzering afrit 35 06-07-2015 _adhtergrontl_

13 | Bewegwijzering afrit Centrum/A28 . achtergrond’

Daarnaast is (achtergrond)informatie gebruikt uit de toelichting zoals verkrege.n tijdens het

gesprek met de heren
zijn highlights benoemd.
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Gehanteerde auditdocumenten

De opzet van deze Verkeersveiligheidsaudit is gebaseerd op de Europese richtlijn

2008/96/EG van 19 november 2008 betreffende ‘Het beheer van de verkeersveiligheid van

weginfrastructuur'. Deze Europese richtlijn is door Rijkswaterstaat nader uitgewerkt in de

VMoorschriften verkeersveiligheidsaudit — voorwaarden, proces en uitvoering’ d.d. 19 januari
2014. Deze voorschriften vormen mede de basis voor deze rapportage.

De audit befreft @an beoordeling van het ontwerp ten aanzien van de effecten op de
verkeersieiligheid €n daarnaast een beoordeling op richtiijnen. Het ontwerp is hoofdzakelijk
“gebageerd.op het Handboek Wegontwerp (CROW-publicatie 164). De audit door het
audifteam is hier voor een.groot deel op gebaseerd. Daarnaast zijn andere richtlijnen en
CROW-publicaties gebruikt: In Tabel 2 is aangegeven aan welke normen en richtlijnen is
geauditeerd. | \

Tabel 2 Documen’tenwaaraaﬁ Jri deze Verkeersyeiligheidsaudit wordt geauditeerd

Nr. Documen; . Uitgave van

1 Nieuwe Ontwerpn‘chtlijnen Autosnell\iyeg;hl (NOA), incl. errata Rijkswaterstaat
2 Handboek Wegontwérﬁ - CROW, 164

3 | Richtlijnen voor bebakening'eﬁ mar}ke_.i;ing van wegen _2015 CROW, 207

4 Handboek verkeersveiligheid _. | 5 : \ CROW, 261

5 Basiskenmerken Wegontwerp ‘ A y CROW, 315

6 Handboek bermbeveiligingsvoorzieningen : g 5 CROW, 706

7 Richtlijn bewegwijzering 2014 | CROW, 322

Bij de bevindingen in Hoofdstuk 3 wordt soms verwezen naar de NOA €n/of CROW-
publicatie, waarbij is aangegeven welke tabel of figuur van toepassijrig is. Be bgvindingen
van het auditteam zijn daarnaast ook gebaseerd op eigen expertise en e;Varingén.
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RESULTAAT AUDIT: BEVINDINGEN

Toelichting op de nummering en onderdelen

Doel en reikwijdte van de Verkeersveiligheidsaudit
Deze Verkeersveiligheidsaudit is uitgevoerd met als enig doel op onafhankelijke wijze
_potentiéle verkeersveiligheidsproblemen te identificeren en mogelijke oplossings-
richtingen aan te geven. Andere aspecten die een rol kunnen spelen bij beslissingen
Jond de opzet en uitwerking van infrastructurele projecten zijn bewust buiten
/ beschouwing, gelaten. Op deze manier wordt het mogelijk om verkeersveiligheid
‘explicjet mee te wegen bij het besluitvormingsproces en bij de verdere uitwerking en

. uitydering.

De hummering {rir, x.y.z) van.onderstaande bevindingen zijn als volgt te lezen:

x = de addi,ffase (1= VA1 t/m 4 = VVA4)
y = aard van de bevinding _
z = het volgnummier van dé 'bévindj‘r_\g_

De aard van de bevindir,_ag'-(-y) is als volgt ingedeeld:

algemeen

alignement s ]

dwarsprofiel tussen projectgrenzen

aansluitingen

kruispunten en kruisingen

inrichting en uitrusting zoals bebording, markering, bebakéning en verlichting

I o

Niet alle bevindingen hierna zijn van even groot belang/Onderscheid wordt gemaakt naar
drie klassen, zie Tabel 3). '

Tabel 3 Emnstklasse bevinding

Ernstklasse Omschrijving van de ernstklasse

A (afwijking) Afwijking van datgene dat gebruikelijk |s Herstél js naar het L\
oordeel van het auditteam gewenst vanwege het negatieye T
effect op de verkeersveiligheid.

EA (ernstige afwijking) Afwijking met een serieus ongevalsrisico. Verbeteringen. zijn
naar het oordeel van het auditteam dringend gewenst.

O (opmerking of observatie) | Het auditteam heeft een opmerking die zijdeling of niet een ;

relatie met de verkeersveiligheid heeft, maar zij vanuit een ander |
perspectief (b.v. milieu, algemene verkeerskunde, geluidhinder, |
luchtkwaliteit, etc.) onder de aandacht van de opdrachtgever wil |
brengen.
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Samenvatting en algemeen oordeel verkeersveiligheid

Verbetering van de verkeersveiligheid is als €én van de top projectdoelstellingen van de
Ring Zuid Groningen genoemd. In de ontwerpopgave en de beschrijving van het ontwerp is
duidelijk naar voren gekomen wat de kritische aspecten zijn om tot een voldoende
veiligheidsniveau te komen.

@egeven het huidige uitwerkingsniveau van het ontwerp kan nu nog niet worden
“gecgncludeerd dat de hierboven genoemde ontwerpopgaven zullen worden gehaald.

De belangrijkste issues zijn:

-< Hetaantoonbaar afdwingen van een maximum snelheid van 80 km/uur zonder de
noodzaak van frajectcontrole. De voorgestelde inpassingsmaatregelen zullen slechts
beperkideiden tot een natuurlijk afgedwongen lage snelheid. Het wegbeeld van 2x3
tot 2x4 rijstroken is binhen het gezichtsveld van de automobilist nog steeds het
belangrijkste ‘Blement voor het inschatten van zijn “eigen” veilige snelheid.

- De weggebrdiker wordt geconfronteerd met een route waar hij/zij op meerdere
momenten onderweg sttuaties krijgt voorgeschoteld die tot een hoge mentale
belasting leiden{ Met name het lap§durig belasten van weggebruikers met
beperkingen, zoals buderen, zaf al snel leiden tot overbelasting van de rijtaak
waardoor de kans opfouten&nel zal toenemen. Daar waar op enkele punten nog
net aan de norm wordt veldaan, daar zal de s6m der afwijkingen een niet
aanvaardbare veiligheidssituatié tot gevolg‘hebben.

- In de verdiepte ligging is al snel sprake van een onaanvaardbare hoogte van de
ritaakbelasting. Deze hoge rijtaakbglasting wordt veroorzaakt door een combinatie
van de volgende factoren:

Een zwaar belast weefvak in een horizontale S-bodg.

Hoge snelheden door een dalend trace fiaar d_everdiepte'ligging toe.
De afwisseling dicht-open / dicht-open waardedr de weggebruikers
wisselende licht- en weersomstandigheden aantreffén die steeds weer
afleiden van de rijtaak. '

o De ingangen van de gesloten delen die door de weggebfuikers als
tunnelingangen worden ervaren. Deze donkere viakker lgiden 6t
vernauwing van het blikveld, waardoor informatie uit de omgéving niet wordt
waargenomen. i

o Beperkingen bij het plaatsen van de bewegwijzering door de aanwezigbeid
van de deksels.

Door het belang dat aan verkeersveiligheid wordt gegeven, is het noodzakelijk dat een
verdiepingsslag wordt gemaakt in het analyseren van de verkeersveiligheid in de
toekomstige situatie. Het is met name aan te bevelen om nader onderzoek te doen naar de
zogenaamde “Human Factors” in dit ontwerp, zodat al snel kan worden ingespeeld op het te
verwachten verkeersgedrag op de nieuwe Ring Zuid van Groningen. Hierbij is het van
belang alle bepalende omgevingsfactoren mee te nemen, zoals bewegwijzering, bebording
en verlichting. Deze ontbreken nog in het huidige uitwerkingsniveau.
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Bevindingen

1. Algemene bevindingen

‘»d]stroken is geen geloofwaardige

over de reden van de limiet.

=
,l:’ljékinr. Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting
///) = : 4
(::_, _ ﬁ 1.1.1 | Een snelheidslimiet van 80 km/uur op | Bij niet geloofwaardige
'/ i ih, A8 / *. | een Europese hoofdverbinding met limieten is het noodzakelijk de
' ,/ een dwarsprofiel van grotendeels 2x4 | weggebruiker te informeren
g K

A

snelheidslimiet.

,«Zor"gggr harde maatregelen zal er veel
ien gereden dan volgens
gave gewenst is.

L ch’??aarde voor@en veilig gebruik

eg i

54; de}ge%eden
snelheden I{\daad erkelijk rond de
geha(r}eé;d twerpsnelhe,den
ligger. De praktiji¢wijst u tdat zonder
handh\a trajectco qlé) het zeer
moenh]k Luun o:)a'e) ewenste
snelheid op het jﬁ km/uur"
ook echt te ber lken

mogelikheden voor eifysteeny@n
n

handhaving is nog nie

A

de;adchk 2

Op voorhand aantoonbaar
maken dat goede en veilige :
handhaving (bijvoorbeeld in de |
vorm van trajectcontrole) ‘
mogelijk is.

Y
b

Over het tracé door de staéi \r\s
gekozen voor een geometnsén
verloop waarbij de zichtlengtes nat
aan de norm voldoen. Voor
weggebruikers die niet aan de “norm”
voldoen (bijvoorbeeld cuderen,
toeristen) betekent dit stapelen van
minimale waarden over langere
afstand een drastische toename van
de rijtaakbelasting en voor een deel
uiteindelijk een overbelasting. Het
risico op het maken van ernstige
fouten wordt hierdoor aanzienlijk

groter.

Waarmogelijk
oyérdimensioneren en
£omplexiteit vergénvoudigen.

tapelen va fﬁjrilmale

ntwerpp,tl rrTeters A
\/g:brken‘ign’ &

S |

Veel aandaght tie o}n
tijdig en julst inform rbn an
met name ook de zvgakkere A
weggebruiker. (/ L5
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: Tek.nr. Nr.

Beschrijving van het probleem

. Oplossingsrichting Ernst

Getroffen maatregelen om
weggebruikers daadwerkelijk het
wegbeeld van een autoweg 80
km/uur voor te schotelen, zijn nog
onvoldoende (barriers,
rijstrookbreedtes en beplanting):

Het brede wegbeeld van 2x3 tot
2x4 rijstroken overheerst.
Toepassing van barriers is niet
strikt voorbehouden aan regionale
stroomwegen.

Smallere rijstroken zullen beperkt
pgemerkt en herkend worden

=24

treedt een duidelijk

@ snelheidsafname
ito’s.

> gffect hebben

Aantoonbaar maken dat
getroffen maatregelen ook
daadwerkelijk de snelheid
verlagen.

Onderzoeken bij welke
rijstrookbreedtes het verkeer
daadwerkelijk snelheid
verminderd.

De reden van de
snelheidslimiet expliciet
communiceren aan de
weggebruiker.
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Tek.nr. Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

De mate van vergevingsgezindheid in
het ontwerp op het 80 km/uur traject
is zeer beperkt:

- Door de kleinere rijstrookbreedte
dan normaal voor een stroomweg
wordt de verkeersveiligheid voor
vrachtverkeer verslechterd. In een
complexe situatie is de kans op
het onbedoeld overschrijden van
de deelstrepen met kleinere
rijstrookbreedtes groter.
Doorgaande viuchtstroken en
voldoende vluchtruimte in de

" bermontbreken.
We:b%n zijn op minimale
lengte optworpen.

Kt‘;qd zichtba;;a\___ ewegwijzering is

issen.
epass p'van ba fier in
van een gelei 7fgrall

beteka it dat voer uigen bijhet

van de ruba:ﬁ}ra en weer terug
de weg op sen in plaats vanf ™

te worden opgevangen door 99’!;,
flexibele rail. 7 \\

De combinatie van bovens!a%
punten betekent dat als he

ergens een klein beetje mis gaat‘er
vrijwel geen mogelijkheid is om een
fout te herstellen, waardoor een
vergroot risico op escalatie ontstaat.

>.

Daar waar het fysiek mogelijk
is om een vergevingsgezind
ontwerp te maken, dit ook
toepassen.
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Tek.nr. Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting Ernst

1.1.6 | De routering naar Martiniplaza is voor | Weggebruiker informeren over A
verkeer afkomstig uit de richtingen bestemming Martiniplaza.
A28 en N7 Oost onlogisch. Het
verkeer moet omrijden via de
aansluiting Laan Corpus den Hoorn,
waarbij de stroomweg eerst wordt
verlaten en vervolgens in
tegengestelde richting weer wordt
benut. Daarbij zal het verwarrend zijn
dat de bestemming eerst voorbij moet
4 | worden gereden. Een groot deel van
) 4 f 1 de weggebruikers zal ernaar neigen
1 om de afslag naar de Ring West te
' nemen, Dit betekent veel zoekend en
_<| werfelend verkeer op een complex
/[ keuzepunt,in, het netwerk.
Daarnaast is het denkbaar dat
navigatiesystemen, het verkeer via
| eendortere route over het
_oriderliggent wegenneterk naar de
eindbestémming. brengen. Dit brengt
het rigico van verkeerstoen@me op
onbedselde locaties mef zich mee.

1.1.7 | Over relatief korteéfstahden treedt er | Weggebruikers informeren A
veel turbulentiedop als gevolg van de < ‘over de (tijdelijke)

korte opeenvolging vari Knooppuntén | onderbreking van de Europese
en aansluitingen. Het doorgaande hoofdverbinding.

verkeer wordt daarbij niet g_,esk‘:héidén\ ;
van het lokale verkeer. Hef fijgedrag
van het lokaal bekende verkeerzal
daarbij in de beleving overheersand
zijn. Het doorgaande (lokaal niet
bekende) verkeer raakt mogelijk
gedesoriénteerd door de veelheid

aan turbulentie en het sterk
wisselende wegbeeld. Een deel van
het transitie verkeer kan zich zelfs op
een [okale/stedelijke weg wanen en
op zoek gaan terug naar de

hoofdroute.
1.1.8 | De verkeersveiligheid wordt mede Vluchtruimtes toepassen in de
gegarandeerd door het toepassen verdiepte ligging. :

van een “stilstand detectie systeem”.
Indien het systeem uitvalt, dan zal
nog steeds een basis-
veiligheidsniveau gegarandeerd
moeten worden. In de verdiepte
ligging wordt deze niet geboden door
het ontbreken van vluchtstroken en
vluchtruimtes.
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Tek.nr. Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

Ernst

Komende vanuit de richting Drachten
op de A7: De snelheidsafbouw van
130 — 100 — 80 km/uur vindt plaats
over een dusdanig korte lengte
(1.500 m), dat niet van alle
weggebruikers verwacht kan worden
dat de gewenste snelheid
daadwerkelijk wordt gereden na
iedere snelheidsovergang. In een
doorgaande route is een snelle
snelheidsafname moeilijk

_afdwingbaar. Het kan tot wel drie

minuten duren voordat de
weggebruiker zijn snelheid

1 daadwertkelijk naar beneden heeft

gebracht. Hierdoor bestaat het risico
dat:verkeerimet veel te hoge snelheid
in de turbulente wegvakken tussen
Laaii Gorpus den Hpoarn en

D | Julianapleirf terechtkomt,

Snelheidsafbouw over langere
lengte toepassen en
overgangen duidelijk en
herkenbaar inleiden.

Knooppunt Vrijheidsplein
zodanig vormgeven dat hier de
Poort naar Groningen
herkenbaar wordt voor de
weggebruiker.

1.1.10

De karfs is aanwezig dat uitgindelijk
toch permanente trajectcontrole zal
gaan plaatsyinden. Ipdaf
(hypothetisthe) geval zal de
daadwerkelijke énelheid lager liggen
dan 80 km/uur in verband met het,
exact op de teller rijden. Nadergfid en
invoegend verkeer zal hiet altijd
berekend zijn op verkeer op de
hoofdrijpaan dat met snelhedgfivan
+/- 70 km/uur rijdt. Professioneel<en
vrachtverkeer zal wel exact 80 km/uur |
aanhouden, waardoor een zeer
onrustig verkeersbeeld ontstaat door
bijvoorbeeld veelvuldig inhalende
vrachtwagens. De kans op kop-staart
aanrijdingen wordt bij het toepassen
van verkeershandhaving groter door
plotseling remmende voertuigen.

Ontwerp en inrichting op de
snelheidslimiet laten
aansluiten, zodat geen

' handhaving noodzakelijk is.

1.1.11

Het bewegwijzeringsplan ontbreekt
nog in het ontwerp. Het inpasbaar
maken van de bewegwijzering is
cruciaal voor het veilig geleiden,
informeren en waarschuwen van de

weggebruiker.

Toevoegen van het
bewegwijzeringsplan aan het
ontwerp.

Verkeersveiligheidsaudit Fase 1
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2. Alignement (horizontaal en verticaal)

Tek.nr. Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting
09 1.2.1 | Verdiepte ligging N7 De verdiepte ligging in een zo
10 De kans op overbelasting en het gestrekt mogelijk tracé leggen.

maken van fouten is groot door de
combinatie van:

- een slingerend horizontaal
alignement (R=700 m),

een stijgend en dalend verticaal
alignement,

veel vrachtverkeer op de
inkerrijstroken,

Weefvakken in rechte
wegvakken toepassen.

09
10

1.2.2

in het eerste dichte gedeelfg
hierop volgend moet het verkeer
keuze maken voor de vervolgrichfing,
zich bevindend in een horizontale
boog welke het zicht op het
voorliggende wegvak deels
verhinderd. Er treedt een extreem
hoge rijtaakbelasting op door een
samenloop van diverse invioeden op
de weggebruiker. Dit resulteert in een
zeer grote kans op flank- en kopstaart
aanrijdingen.

Weefvakken in rechte
wegvakken situeren.
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Tek.nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

09
10

1.2.3

Zuidbaan (HRR) verdiepte ligging in
dicht/open situatie

Veel doorgaand vrachtverkeer
bevindt zich op de tweede rijstrook.
Er is sprake van veel wevend
verkeer. Het vrachtverkeer zal rechts
gepasseerd worden, waarbij
snelheden zullen oplopen. Door
horizontaal verloop is beperkt zicht
aanwezig in de binnenbogen.

O \| Er treedt een extreem hoge

;‘H}jjtaakbdasting op door een
samenloop van diverse invioeden op
/gﬁgﬂ-_vs_/_%gghebruiker. Dit resulteert in een
 Zeer gro ___%ans op flank- en kopstaart

[ aanrijdingen

Weefvakken in rechte
wegvakken situeren.

fivezig
eleiderail

Iaatsing'van af
enboog /9

Geleiderail naar buiten
plaatsen

1

In het horizont 51(61

Winschoterdiep Is een S+
gesitueerd. Daarbij zijn k
booglengten en overggmgsb

vervelende knik in het wegbeeld.
een rijbaan met 3 rijstroken waarvan
de linkerrijstrook nog extra is
versmald tot 2,75 m is dit ongewenst.
De kans op afsnijden van rijstroken is
zeer aanwezig en daarmee ontstaat

een hoog risico op flankaanrijdingen.

“"Knikken in het wegbeeld

’ \'péquijden.
v

Verkeersveiligheidsaudit Fase 1
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3. Dwarsprofiel tussen de projectgrenzen

_ Tek.nr. Nr.

Beschrijving van het probleem

__ Oplossingsrichting

1.3.1

Rijstroken van 3,10 m breed hebben
een zeer beperkt snelheidsremmend
effect, maar verhogen voor
vrachtverkeer wel de kans op het
onbedoeld overschrijden van de
rijstrook.

Rijstrookbreedtes conform
richtlijnen toepassen.

antstrepen van 15 cm breed zijn

iet overeenkomstig wat de
2ggebruiker gewend is bij

Troommi vegen en ze passen daarmee
niet binnen de gewenste

Conform de richtlijnen
kantstrepen van 20 cm
toepassen.

Conform richtlijnen
blokstrepen van 45 cm
toepassen.

1.3.4

In de verdipte i g wardt geen

vlucht- of bergirigszone tbegepast. <

Bij pech of calamiteitefi wordt d
rijbaan geblokkeerd, rdog
sterk verhoogd risico op e ge
aanrijdingen ontstaat. b N

1.34

In de dwarsprofielen is nog geen
rekening gehouden met het plaatsen
van portalen voor bewegwijzering en
signalering.

1.3.5

In de dwarsprofielen is nog geen
rekening gehouden te zijn met
plaatsen van verlichting.

aanbrengen inde /|
dwarsprofielen. [
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4, Knooppunten en aansluitingen

. \verbindingswegen (indirecte
: {’-‘\95rbinding). Weggebruikers zijn niet

/sﬂ.e.l_beid in knooppunten van

een te hoge |
= be?“dp met a
\ jen ?1%& g
' Bg aast s de inleidi

Tek.nr. Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting Ernst
04 1.4.1 | In het knooppunt Vrijheidsplein Verbindingswegen West— '
worden semi-directe Noord en Noord—-Oost in
verbindingsbogen toegepast waarbij knooppunt Vrijheidsplein

de ontwerpsnelheid 30 km/uur
bedraagt. In knooppunten kan een
dergelijke ontwerpsnelheid alleen
worden toegepast bij lusvormige

voorbereid op een dergelijke lage

gen. Hierdoor is de kans
ie verbindingsbogen met
s snetheid worden
evolg dat
geraken.

naar de
‘verbindi

; onv6 doende
v, v}m‘@%

ruimer ontwerpen.

N
voorafgaande aan de bogen i f,’"/
knooppunt. / 4
04 1.4.2 | De verbindingsboog op het Vérbmdlngswa’g,Rlng West —
vrijheidsplein tussen Ring West en Rlng Zuid jri !;nf)oppunf\

Ring Zuid is dusdanig krap in
combinatie met een oplopend
verticaal profiel, dat vrachtverkeer
met lage snelheid de Ring Zuid zal
oprijden. Op de Ring Zuid is
vervolgens slechts een kort weefvak
beschikbaar, waardoor de kans groot
is dat vrachtverkeer met te lage
snelheid rijstrookwisselingen gaat
uitvoeren. Het gevolg is een
verhoogd risico op flankaanrijdingen.

\Vn)heldsﬁlgl“n ruimer <
ontwerpen

Verkeersveiligheidsaudit Fase 1
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streep over langere lengte geen
herkenbare situatie voor de
weggebruiker. De kans is aanwezig
dat invoegend verkeer deze
doorgetrokken strepen negeert,
zeker bij congestie op de affrit
verderop. Daarbij kan bij bestuurders

| op de naast gelegen rijbaan een

;_gchrikreactie ontstaan, waardoor
deze abrupt afremmen of van
/rustroq}_( wisselen met verhoogde
arts np@ank— of kopstaart
aanrudlnga\n tot gevolg.

Tek.nr. Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting Ernst
01 1.4.3 | De invoegstrook vanaf de aansluiting | Herkenbare situatie creéren of A
02 Hoogkerk richting Groningen is een fysieke scheiding

vanwege de dubbele doorgetrokken toepassen.

04

\"\bt[t)verkeer vanaf Laan Corpus

ﬁb P{pﬂﬁg Ring West moet

ovey yveefv\l\%sselen van

Tijstrook g daarna een 2-strooks
ingerénde vel*ti[)dlngsw d'yolgen in

wisselen van rijstrdoki E'_'e"'e""r'iﬁfe
horizontale boag. | is groot
dat verkeer alsnog in e boog vaP/ y
rijstrook gaat wisselen Eor de A
beperkte gelegenheid or no ’,j?iSor' %
de boog de juiste rijstrook > t(lnden

Doordat de grootste verkee om
zich op linker rijstrook bevindt zz alde
verleiding groot zijn om de relatief
laag belaste rechterrijstrook als
inhaalstrook te gebruiken.
Paniekreacties zijn hier als gevolg
van de slechte zichtomstandigheden
niet uitgesloten, waarbij verkeer op
de andere rijstroken wordt gehinderd
of geraakt in de flanken.

Verkeer eerder op juiste
rijstroken dirigeren en bogen
aanpassen aan doorstroming
en reéle snelheden. Korte
eerste krappe rechtsdraaiende
boog voorkomen.
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Tek.nr.

Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

Ernst

04

1.4.5

Sh.

Verkeer vanaf de A7 Drachten
richting Ring West nadert met redelijk
hoge snelheid het korte weefvak vlak
voor de krappe verbindingsboog
(Vo=30 km/uur) in het Vrijheidsplein.
De weggebruiker wil nog net die
vrachtwagen voorblijven en rijdt met
te hoge snelheid de verbindingsboog
in. De overgang van de lange
rechtstanden op de A7 naar de zeer
krappe boog in het Vrijheidsplan is te
@brupt en onverwacht. Deze foutieve
inschatting van de wegsituatie kan
enkeluoudlge ongevallen

yero‘o en, waarbij vanwege de
dubbemaﬁ] ook ook derden een

gqy{ar lopen.

Meer ruimte creéren voor
weven, verbindingsboog
vereenvoudigen, zodat
weggebruikers de rijtaak
kunnen uitvoeren onder
minder zware condities.

lein yéjg}_’Rlnn West

< elmg an de spits
1SC l';\ ijn aangezien de
enkelsﬂgk:conﬁ‘guraﬂe igtaan lijkt
<
te slu bij de berekigcll‘J
verkeersintensiteit. Ve E'ér,vanaf'
Ring Wes??lchtlngfellﬂ and (Rlng
Zuid), zal door @;s’éh e krappe
bogen in de verbindin slf.ls in .-
combinatie met de hoge mtensntbltlﬁ
de spits sterk afremmen. Dekans is- \
aanwezig dat de eerste rij Lr\dgk
stroomopwaarts volstroomt nt "t 3
verkeer dat op deze Iinkerrijst?é:blﬁwﬂ
voorsorteren. Verkeer op de tweede
rijstrook moet een plekje vinden om
in te voegen en kan daarbij deze
rijstrook richting Drachten blokkeren.
Het gevolg is een zeer verstoorde
verkeersafwikkeling en daarmee een
verhoogde kans op ongevallen. De
kans op sluipverkeer via het
onderliggend wegennet zal in geval
van file toenemen, waardoor het
onderliggend wegennet overbelast
kan raken.

y

y

| knooppunt Vrijheidsplein.

Duidelijke en tijdige scheiding
tussen verkeerstromen
aanbrengen.

Situatie beoordelen op basis

van realistische
verkeersafwikkeling in het

L
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Tek.nr.

Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

05
06

Beweg
wijzerin
g-4.pdf

1.4.7

Het wegvak Vrijheidsplein —
Julianaplein (HRR) heeft hoge
wevende intensiteiten. Verkeer vanaf
Ring West richting Hoogezand (Ring
Zuid, N7) moet 2x van rijstrook
wisselen in 2 achterelkaar liggende
weefvakken, met hoge intensiteiten.
De 3de rijstrook is in de spits zwaar
belast waardoor invoegen lastig
wordt. Dit alles leidt tot matige tot

| slechte verkeersafwikkeling op het
. wegvak.

Het verkeer richting A28 zal gebruik
‘willen.maken van de derde rijstrook

_'srr daa bqr het wevende verkeer
'| naar Cen mp (onnodig) hinderen.

Ten l@oogtewén de weefvakken
onfs@qt een verhoogde kans op kop-

staaﬂ,ﬁngeval /;:—dqbt plotseling
)| rérpmend érkeer en\ﬂﬁ_\)k

ongeva;ll 8

r}»nﬁe\gﬂgge snelheden

Onderzoek mogelijkheden van
een zachte scheiding van
verkeer met behulp van
bewegwijzering door het
scheiden van het verkeer
richting Centrum en het
verkeer richting A28 op de
hoofdrijbaan.

06

1.4.8

—

De vgq:'nqdlngsweg in
Jullanaplgl‘rwanmtde’ fDraehten

naar de A28'is ges’ije’ rdraeen
topboog waardd\ ,pdezg ;Iecht enp

laat zichtbaar is. De v rhmdmgs ﬂgs
ligtin het verlengde van een

afvallende rijstrook waarbij sbé&ﬁis

beperkt lengte is voor
snelheidsafbouw. Er is een _
aanzienlijke kans dat het verkeer.met
te hoge snelheid de boog inrijdt en
daardoor van de weg geraakt.

W

SN
o,

N

Onderzoek de mogelijkheden
om het zicht op het verloop
van de verbindingsweg te
‘Je__rbeteren.

06

1.4.9

De afrit Centrum vanuit de richting A7
Drachten is gesitueerd na een
topboog, waardoor deze slecht
zichtbaar is en met name moeilijk is
in te schatten voor motorrijders.
Bovendien zal de weggebruiker door
de rechtstand na het puntstuk
geneigd zijn om de snelheid hoog te
houden en daardoor met een te hoge
snelheid de boog in te rijden. Het
gevolg is dat weggebruikers van de
weg kunnen geraken.

Onderzeek de mogelijkheden A
om het zwht}aﬁh 'verlo 4
van de afm‘tewerb
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Tek.nr.

Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

Ernst

06

1.4.10

™

-_en js er door het verloop in

\| botsingen doofd:
| vérkeer v

Op de afrit Centrum vanuit A7
Drachten (Brailleweg):

- is weinig opstelruimte voor het
verkeer beschikbaar,

- ervaart de weggebruiker een
verzwaarde rijtaak door het
doorrijden van een boog en
tegelijkertijd afremmen,

- moet de weggebruiker tijdens
deze verzwaarde rijtaak

, verkeersborden lezen om zijn
richting te kiezen,

g "hbo&t‘ayan de afrit beperkt zicht.
o)
Deze combinatie van factoren
verhp“oqt het risigo.op kop-staart
at het uitvoegend
Ve naf de A7 achterop
stilstaar

Onderzoek de mogelijkheden
om het zicht op het verloop
van de afrit te verbeteren.

Onderzoek de mogelijkheid
om de opstelcapaciteit te
vergroten.

06

1.4.11

1 yerkear njdt.
Verkeep(anaf de y

VondellaqnﬁBrallleweg/ nchtmgde
Ring Zuid heeft zeérw inig tild en

Verkeer vroegtijdig geleiden
voor de richtingen A7 West
dan wel A7 Oost.

ruimte om goed/ pasntle te kiezen voor"’ i

de vervolgkeuze in westéluke danmel
oostelijke richting. Vogr de 4
belangrijkste ontslumng van '
Groningen Centrum naar Het
hoofdwegennet is het korte weefvak
veel te kort. Gezien de hoge

verkeersintensiteit zal een plotselinge |

gedwongen rijstrookwisseling zowel
de verkeersafwikkeling verstoren als
het risico op flankongevallen
verhogen.

L
L3

06

1.4.12

Met name vrachtverkeer vanaf de
Brailleweg richting Ring Zuid (N7
Drachten), heeft een lage
invoegsnelheid op de
verbindingsboog door een korte toerit
in een oplopende helling. Hierdoor
zal het verkeer op de rechterrijstrook
van de hoofdrijpbaan uitwijken naar
links met als gevolg een verhoogd
risico op aanrijdingen.

Zicht op de toerit ,f /
optimaliseren.  / /
¥ _

Verkeer op de A28 geléiden
naar de linkerrijstrook.
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Tek.nr.

Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting Ernst

07

1.4.13

Verkeer vanuit de richting A28 Assen
richting N7 Drachten, moet rechts
afsplitsen om vervolgens met een
linksdraaiende boog de route richting
het westen te vervolgen. De initiéle
beweging naar rechts strookt niet met
het oriéntatiegevoel. Daarnaast
splitst de stroom met de hoogste
intensiteit zich af met een taper
afsplitsing. Hierdoor concentreert

_l zich veel verkeer op de rechter
4 _tijstroken en treedt hier veel

turbulentie op.

Onderzoek de mogelijkheden A
van voor de weggebruiker
logische verkeersbewegingen
en optimale verdeling van het
verkeer over de rijstroken.

1.4.14.

Verkeervanuit de richting Assen op

{ de A28 righting N7 Drachten kan

middels eel taper uitvoeging de
verindingsweg oprijden. Deze
oplossing is ook toggepast ter hoogte

“hvan Het weefvak tussen N7 en A7

fichting Hoogezand. Een taper
uitvoeding is nietgewenst afdat
verkeer dat op de uitvoggstrook ter
hoogte varm het puntstiik alsnog-naat
de linkemijstrook wisselt, (fom
bijvoorbeeld eegi yrachfauto in te
halen) kan kruisen mef op dat
moment uitvoegend verkeer. De kans
op gevaarlijke manoeuvres efi
ongevallen is bij deze oplossing
groot. -

Bij voorkeur een dubbelstroocks A
vitvoeger toepassen.

10

1.4.15

Toerit van Bornholmstraat richting N7
Drachten

Het zicht van de weggebruiker op de
hoofdrijpbaan op het verkeer dat op de
toerit rjdt wordt door de bomen in de
zijberm belemmerd. Hiermee heeft
de weggebruiker op de hoofdrijbaan
onvoldoende zicht op invoegend
(vracht)verkeer dat met lage snelheid
zal invoegen vanwege de korte,
stijgende helling van de toerit.
Bovendien ervaart de weggebruiker
op de hoofdrijbaan voor deze
invoeger een rijtaakverzwaring door
het bochtige tracé.

Dit alles leidt tot een verhoogde kans
op flankongevallen.

Zicht op de invoéger A
optimalisergfl,
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Tek.nr. Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting Ernst

03 1.4.16 | Toerit Laan Corpus den Hoorn Onderzoek de mogelijkheid A
richting Ring West en A7 Hoogezand | een linksafstrook toe te
Beide toeritten zijn over de eerste passen met hoge
meters gecombineerd. De toerit naar | bewegwijzering voor een
de A7 slaat zeer abrupt linksaf optimale geleiding.

zonder dat er sprake is van een
linksafstrook. De situatie zal leiden
tot plotselinge remacties omdat er te
weinig tijd is voor het maken van de
juiste keuze voor de vervolgroute
terwijl een deel van het verkeer juist
4 bezig is snelheid te maken. Hierdoor
4 g e ontstaat een verhoogd risico op kop-
staart aanrijdingen.
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5. Kruispunten en kruisingen

Tek.nr. Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

Ernst

06 1.6.1

Afrit A28 richting Centrum

Verkeer dat op de afrit van de A28
richting Centrum staat opgesteld,
heeft onvoldoende zicht op het
kruisende verkeer op de Brailleweg.

Uitzichtdriehoeken toepassen

g3 162
12 |

Aansluiting Kielerbocht en aansluiting

[»Laan Corpus den Hoorn

“Beneden aan de afritis een door de

weggebruiker onherkenbare

{'(sehijr)ydorrangskruising gesitueerd.
1 Plaatselijlkbekend verkeer zal met

relatief hoge snelheid doorrijden
omdabdeze toch@een verkeer van
links hoeft te #eswastiten. Dit in

‘tegenstellifig fat plaatsalijk onbekend

verke_e!‘,' deze zullen juist egrder
gaan afremmen. Daarbjjdigt de korte
afrit in een neergaandé belling;
waardoor dé nadefingsénelheid
richting de kruiéing hoag ligt.

Duidelijk herkenbare kruising
ontwerpen. Er dient voldoende
deceleratielengte aanwezig te
zijn.

12 1.6.3

Aansluiting Kielerbocht ' _

De toeritten richting N7 liggefi iri ee
korte stijgende helling naarge N7.
Daardoor kan met name het
vrachtverkeer niet met voldoende
snelheid invoegen.

Voldeende acceleratielengte
! toepasseh,

15 1.5.4

Aansluiting Europaweq Zuid

De bypass naast de rotonde ter
hoogte van de toerit richting
Hoogezand is van een dusdanige
ruime straal voorzien dat het
snelheidsverschil te groot is voor het
samenvoegend verkeer.

Bypass dichter tegen de |
rotonde situergn, Eventueel
een doorgefrokken streepin
verlengde van het puntstuk
aanbrengen. '

10 1.5.5

Kruising onderaan afrit Europaweg
Door de steile neergaande helling
over korte afstand nadert het verkeer
met relatief hoge snelheid het
kruispunt. In de boog moet worden
afgeremd en moet de juiste route
gekozen worden naar het opstelvak.
Het risico is aanwezig dat stilstaand
verkeer niet op tijd wordt opgemerkt.

Ruim zicht bieden op verloop.
en ligging opstelvakken op de
afrit.
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6. Inrichting en uitrusting

Tek.nr.

Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

09
10

Bewegwijzering in verdiepte ligging
Het op het juiste moment informeren
van de weggebruiker met
bewegwijzering is vrijwel niet
mogelijk. De ingang van de
overkappingen is zeer sterk mentaal
belastend. De bestuurder heeft een

| sterke focus op het donkere gat dat

\;goor hem ligt, waardoor informatie uit
de omgeving wordt gemist.

Jn -het- epen gedeelte is de mate van

| ﬂﬂeldmg»zeer groot omdat
| weggebrui e’qs zich steeds opnieuw

wilf"nagriént‘é’ren op het moment dat

| men weer in de-buitanlucht komt. in
\‘.'.\ \
Phef ij‘en gedeal‘fe van\“lQo m heeft de

wé’ggebruﬂ@r .gngeveer vier

secon en’ om zishweer a§ﬁ te
passen n te focussen,af),ﬁet
volgende ement Dé / sdat in die
tijd ook nog iets yén be vegwijzering
wordt opgemerkl~ IS bepqut

Situering overkappingen
afstemmen met noodzakelijke
bewegwijzering.

Overwegen van alternatieve
vormen van bewegwijzering.

_‘\.

alle

1.6.2

puntstukken bij con- en
divergentiepunten niet weergegeven.
Goed zichtbare witte viakken zijr, »
essentieel voor de herkenbaarheid
van in- en uitvoegend verkeer en de
geleiding daarvan.

Op alle ontwerptekenu‘qen staa/n de\‘_
; | ontwe;:mekenmgen

.

Puntstukken opnemen op de

09
10

1.6.3

Situering pechhavens

Meerdere pechhavens zijn op
gevaarlijke locaties gesitueerd. HRL,
km 199,000 waar deze achter de
topboog ligt en daardoor slecht
zichtbaar is. HRR, km 197,700
waarbij een pechhaven direct achter
en aansluitend op een invoegstrook is
gesitueerd. HRL, km 197,700 waarbij
een pechhaven is gesitueerd vlak
voor een uitvoegstrook.

Ligging pechhavehs £ A
optimalis J?

/ &
P y
..’ e
/ LT
L y r v
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Tek.nr.

Nr.

Beschrijving van het probleem

Oplossingsrichting

Ernst

09
10

1.6.4

Viuchtweq verdiepte ligging
Bij pech in de open en gesloten

gedeelten van de verdiepte ligging
heeft de weggebruiker geen
vluchtweg. De keuze voor de
weggebruiker is (a) in het voertuig
blijven wachten op hulpdiensten of (b)
uit het voertuig stappen en viuchten
over de rijbaan. Beide keuzes zijn
.onveilig. De weggebruiker in paniek

["doet onverwachte dingen.

Duidelijk aangeven aan
gestrande weggebruikers hoe
te handelen bij pech.

.

Aﬁm!umng Europaweq (Noord)

[ Pe lnrlchtmg van de buitenberm langs

| de 2-stroo|¢% afrit is niet

ve&lewngsgezmd Door de bomen is

.| een afsphennlngsyphmenlng
[noﬁdZakellﬁz/ terwijl haﬁalud

obstakel,vﬁl s @ntworpen

Noodzaak boomaanplant
heroverwegen.

1

1.6.6

Bewe!_tg_a_re bruq in hooiﬂm aan

Wanneer de brug vgr _ef
Winschoterdiep geoperpd ls ontstaa];.
filevorming op de hoofén[baan met
als gevolg een verhoobg nsncp/op
kop-staartbotsingen. (_' p

Brug verhogen of bij voorkeur
een hoge vaste brug

| toepassen.

04
10

1.6.7

Verbindingslus Ring West meiBlgg

Zuid alsmede de toerit Europa_g
richting N7 Drachten

Door de toepassing van
geluidschermen langs de
hoofdrijbaan welke doorlopen tot het
puntstuk, wordt het zicht ontnomen
op het invoegende verkeer. Hierdoor
kunnen door schrikreacties
ongecontroleerde stuurcorrecties of
rijstrookwisselingen ontstaan met

flankongevallen tot gevolg.

Zléhrop invoegend en
r sa’menvoegenp verkeer
| garanderens

Bijlagen

Bijlage 1

Ontwerptekeningen met nummering bevindingen
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AUDITUITVOERING

Project: Verkeersveiligheidsaudit A7/N7 Ring Zuid Groningen — Inpassend
Ontwerp

Datum en handtekeningen

'Hierbii.bevestigen wij dat deze audit op 26 november 2015 is afgerond volgens het
~ . ‘Voobischrift Verkeersveiligheidsaudits'.

Wij verklafern datwij de ter beschikking gestelde informatie en documentatie hebben

{bestudéerd. De Verkeersveiligheidsaudit heeft tot doel om die ontwerpkenmerken op te
sporen die deverkeersveiligheid negatief beinvioeden. Andere aspecten die een rol kunnen
spelen bij beslissingen rond:het ontwerp en inrichting van het infrastructuurproject zijn
bewust buiten beschouwing gelaten.

Datum: X 26 november2015

Auditteam:

Verkeersveiligheidsaudit Fase 1 -25- Ring Zuid Groningen d.d. 26 november 2015



HT0T Soqunydes ZT - JARIUISP SnINS

0051 teewss
$T0Z 19qUIoNIes - 0OST:T |eeydy V-V [3youdsiemg suenyis spueesag [T
0Z'P6T WY - ST'EET WY - £ Bomsufp - TO Mewy a0 pogabyaoz [T auenys annan ]
= ™~ P’ p— Iesuadwor- ud
T ased juos9 1 MAIPPINZ LN/ LY Bopsryanton B aneBpusnnieu yepbaseey TN
4IN71S393DViL T v it TR0 gaq sasmnone o,
swenuyaasuny ] puresaq Gurtiaen (R
wetapsangsony [ nans Gueoren
Y Ry S —— b
ety Busaspwopany o] vabupia) ua sjagey
Wbl —mmrmrmee Bwsnasosyuny B
o sy Eein wasapyan wisphy [
Jaaiap _H
epuabaq
)
<= puezabooy
o
=
<. EAY o wl
o = my
a _ .e.._ u._
1 o T M m|
o _ . ! &
5! i _ ! _
p [ . ! .
5 I e = | | N
o I...||I|||-.»-o0-u|--ncu.vc-.n-cuuu. & e e Tt T |,..-J?Ial.1.l.c.l._._.l.ol...\lnc .l..lal > =
N [—— R e - e LB lﬁ ..-«..W»MH&....JT...J‘J.I.. e 3 ._
ol llllE AT = T — — e . {7 rql_ﬂl.lcl.1..'. =
= - ; H - = = = Ty b = et i,
El S e,
3 s e ———
2 ==
m
< URJYIRI]  cma
s
Yoo,
b‘n..bno&
i
-]
.u.m *..x £
Gpe, k3 W
ﬁsaa:w 4 < £ %..4
£y
L7
<
3
£
N 13
., 4)% ~
o
g
t2
* &
&e» =
& ¢
o




+¥T0Z Joquieides ZT - JPRILEP SNINS

PT0Z Joquindes - 0OS'ZT:T 1eRYIS

T'S6T WY - E'P6T Wy - £ Bamsuijy - Zo Hewy
T 9sey uabujuolg Gambuy MAIPPINZ LN/ LY
1IN1S3FIOVIL

o=
L]

ueeiBsaguazey

Voor_aansluiting zie kaart 03

e ————

1
4
3
s
kS
k3
4
%
£

0051 IeeWS
,8-4 131y04dssemg

T & avh

nnnnnn

.
——

s.M) pagatinaog
Bupatysasbay
prre)
SIURNUYIIA SUNY
HEJANIIA SUDY

puee)saq buehid e I

anaw Guebsaien [
uabup) Ua sjagey

Busan [ =]

R L

Mo
oy .\-E...../n‘/-l.

= ,ooc-uw

o,
o

sy LAT ug




PTOZ JoquIsides ZT - JBIHULEP SRS

#TOZ Joquerdes - 00ST:T RRydS SM_ leewss atienys spuressag ]
ST'96T Wy - T°S6T WY - £ Bemsnfi - £0 Weey 37 1ByoIdseag sy pagabyeny [ R — ]
esed usbujuoan Gambupy axfapn { anesuadear- U3
T 9sed ¥ ._.Hw_._mmnw"_.dx v.__m__ PINZ LN/LY R i i \ ~ N Bupatusanban U syespusmnien yewpsanee, IR
= e ————— i . - -
3 T == ——— —= + N piey (101) Bunnogaq wasascne 3 [
‘ ‘ — — i i — _ ~ * swenuysangsuny =] e

ysaq Suebsaien (I

weronsamysony [
; Anaw Buebsa ey I

(T B | Buuasjawapay [ ]

! wzp v wog'sl L

IS p—
sy

--l{n.pl'll

Laan Cerpus W1 Hoorn

ce— wanapan et [
saapap

epuaba’

Laan Corgus de0

puezabooy

sevssconcnonse s e,
R et

Semne st e

L]

Tl
See2 L]
(e —

e e =

/s

Voor aansluiting zie kaart 04

UBJYIBI(] el

[ 2G|

0051 Jeeyxs
ure|sInelue)

.0-0 13yosdssemp




+TOZ J9quInydes ZT - JOIYULSP SN

10T Joquwieides - 00S°T:T (RRYdS
£°96T WY - T°96T UK - £ Coms{p - o Uee
Z 9segy uabujuoin Gambupy M{ILPPINZ LN/ LY
1IN1S3830ViL

0051 1eeYIg
4-4 131j0Jdsemg

_

¥ \ vy e

L'yl

e

}

—r—a st

"

o

\ o
b @ " 01°¥0 M
e IR
%
%
N2
L9l
puezaboop

3pa.1p 7p ver veeq

G0 {42EY 317 BTy

a1z Buiyinjsuee Joop

ancowr shaan.

e = ....,.. Y
¢ il g
g 2 T m ﬁ _._1
; i
2070 M)
R
4-d0

vel

vetadny

D

.l._r.l.l.l.l ik

B

a1jenyis Ipuee;sag
s.My pagabyeo; [ auenps 3anay
Bupseysasbam | | jesuaduol- U
WM aesesnges yeabanee
. Buanogay uasasawe 3)
* e pueesaq Guebsarm
A l mnaw Guebiajem
Susasawapay oo | wabu ol
$0358:Q)  mamesmanse Buansasasa any
W URLIRIIA N

YIspingan TTIT

JRNREN R

;

epus

) N

L

= Y T e
T
T P e e e
R A e e

BT ML T 30 i
i © e .u.mgmv“.‘.ﬂrﬂn e

=)

.J..,J\...rwu

LE

'
]
'
Tw
|=

1590 BUY e

005 1 leeyls
.3-3 13yyosdssemg




PTOZ Joquinydes ZT - JARIULSP IsMINS

¥T0T Joquerdes - gos°T:T |eeYyas
SO'L6T WY - SL°96T WY - £ Somsn[iy - 50 Lew)y

T ¥sed uabujucin Gambury MaPINZ ZN/ LY
1IN7S3930ViL

t

uajyaesqg

o0 04603

i
3
i
!
!
90 {seey Az buyinjsuee Joop

puezabooy

40 jJeey aiz Buiynjsuee Joop

ugerayisedxy

eejabuudg pRYSAL

bamasplansiaey

agenyis puee)sag H_
s.mn paabysoz [ ayenps annay  [S=pE
up. 6 == etuadwor- ua
Fesin Y anebrpusnnieu yejasbasee ]
e
ey (114 Sunnogsq vasasove 31 (N
- niuny L] pueejsag bueSioiem NN
werwsanpsony (I anaw buebsajepn
6ur ==
suseonsy 7] uabp) U2 Tjaey
B T bussnsasasayuny R
Sy o uauapuen weosty [
RS
epuaba]

B

.9-0 |31joudssemq




10T Jequinides ZT - JPRIUYSP sMms
¥1T0T J9quaNles - 00S°T:T leeyds 2081 1eetps auenus spueejsag [
SS'LET WY - T'L6T Wi - £ Bamsif|y - 90 Weey H-H 131yosdsiemg s a3 powsBaioz [
Z 9seyq uabujuosn Bambury RIISPINZ LN/LY s - Gupstusaatay B
1IN71S383OVL s — — L ..I‘w ——— R — e ! . i . P, —-
i — —r ha mnaw Gurtioen [
T Sl el L . i
oy mnande Gk bwssnsasasnuny
= } sy Tl
: weo'zL wep'sL s
v epuabay
m >

f

uajyaeg

| 6v7L]

50 jJeey Buyinjsuee soop
deeyissavug ybuipsuey

AT TR T TR e

i

{
|
4,

]
I
&

uey

R =

T

e i o]

uu;s'g..‘,!,,” nisy
: ’
{ee.
A o gy

dapasuseey

S L

il o s Il«mgu_‘uu.t-:

e b e

T -,

= ¢ =

N
=y

ey

§a " =
7 iressabury

lllLu. gy

| =5
s

e sapaysg

teeasapanaay
3 puezabooy

|

TR

tm.mx.w.N a:_,.:im:mm JOOA

60




HTOT Joqwoidas ZT - PIPULEP sNIS

102 10qwWedes - 0OS"T:T Iveyds
S8'86T WY - S£°66T WY - 8Z BomsH(|y - £0 Mwey

0051 Ieewds
- 1R1josdssemg

e y3ssy

———t .

— ey

T 9seyq udbujuoun GambBupy MfjapInZ ZN/LY ) ) . . B
1IN7S3g30viL T =
I ]
B ] -
= ]
g woost ' wspsL 1
<
[=]
s =
o
[
2
wv
=
Wv.
O o ee— T
R T L ey
Y e . . z )
o
=
©

aenps apueeysag [ ]

P — e ——

Sopsrpantan B Seuede O

e B —

P o | oueeisoa Surn

wepsnangsuny [ anaw Guebsaies [
Busaspawepay oot ] oBGpe) usssdey

FITCY .2 Y [ Buaansasaia juny L

S o wanauan wheph [

JIIIA D

i

epuabs




+$T0Z JoqueIdes ZT - JPRIVLEP SIS

$TOT 10QUSedes - §OS TIT [RRYIS
9°86T WY - 9°L6T WY - £ Bomenfiy - 60 HeeN
T 9sey uabujuoID 6IMBU MNISPINZ LN/ LY
1IN1S383DVHL

0054 leewss
M- 1Ryoudsaemg

< =
W s
= ol B .\.\..\.
a ) A =
ar \ -
3 Loz — L
=
=
2
\o\ ”
,.,..y\\
e .l-l—l.\.\.\aﬂnv..n,\fu\
AT = Lo
n\l‘!\ )
i
=l 32
‘>
& H
A | %
? 13
i :
= frazat e
1 PRl
e o veyuny

ueisiayag

3 Shsefstraat

T >
~EENSURLR Y Shitey

| paeuvierdtried

stz WOV

AL
1%
A
/.J\\l.
%
Cal
e\
R\
v
4
e fjuny

—

Ariief

Gam 1354 spbusjiap

\.f.l. —

'
__. !IvlnrJ) AT6 My d il
1 e
GRS H

XA

191

Lt
3
a
H
4
-
<
.uﬂ.la-.ios-a ey
. j o
™ z
i3
&
14
g
F]
F

e ssunjgy )

=

! 8 s T =5
& i et |
T 48

— orst

.
& B — e

HL L ,

P g — ¥

J \“M deeyyss,
s f a1y
2% O
B

cessuapy Waan

idieridsagug,

#E_n.i.. M

bol

ey,

3uen)is apureisag

=3
B anenys annay [
e ypsuadeod- un
Bupseiaabon BN ohyneyea yeppiaosjeny D
potey [T 0} Busnogaq Uzanoue 3] l
swemanisuoy | R soeeic G
weranamisony [ oo Guetsoren (N
Gusaspawopay oo | [T I——
suasb-gy 6u =31
W wasspn ety [
mﬂcmmmn_
N3
g
@i
eau!:!.:-x?n

€9l

PrdEsabu0;

UBJYIRIQ m

90 4JEE)|I a1z Buiyinjsuee Joop

e




PTOZ PqNASS TT « JOIHUPIP ISNIIS

00571 128435 anenus spueeqsog [
$T0Z Joquioydes - 00S°Z:T JeeydS 177 1931joudsaenmg S | aenps annaw SIS
S'66T WY - 9°86T W - £ BomsH{ - OT Hewy bopsraban [ 5._§.h__._”u._uﬂ.._..ﬁ ]
T 3seq uabujuosn bambuly aNNISPINZ LN/ LV - - . - . - - Pt DT pnagag vassnose o1
1IN1S3830VYL —— =3 R swenapanisony [CEE] pureisaq bueGinien [
3 1 wepysangseny [ means Guttioien N
== I,
suasb-gy E: b .
W wanapn o (RS
JINAA D

epuaba

[ S5Y

60 4Jeey a1z Burjinjsuee Joop

-
(%5}

) [Grwd

puezabooy

wnschateidiep g5

Winscholerdiep o

Voor aansluiting zie kaart 11

B i TR

n
@

| 2

1 K-ﬂh

| e
g
£




PTOZ Joquinydes ZT - JSRIUYeP snIS

aenys spueesig [ 7]
$T0Z 19qwe3des - 00S°T:T [ROUIS S e smnsny [
0°00Z WY - S'66T W) - £ Bomsfiy - TX ewy Sopreusentss. DN T ——
wantan S e pusnngey yejaBaseny ]
T 9sed usbujuoin Gambupy N[HSPINZ LN/ LV v
Buanogan uasasowe 3) I
1IN1S3gIIVIL . awenaranprony [ pureisa Soets e N
MWW 131j0udssemg wrmvanisony wnows Guetssren [
TR I ey Swsssizsoon [ ) uabupial ua sjaqey
eimmamer —— funson, [
o - wassapyem gty [
i - - o —

-
.

|
_.D‘

epuaba

< puezabooy |

1999

Bn.guewbue

B~

Voor aansluiting zie kaart 12

o
3
3
ES
£
2
£

>
%‘“"’%
s




©T0Z 9quides ZT - JARIUYSP IsMES

10T 49quoydos - 00S°Z:T jeeyds
6'00Z WY - 0°00Z U - £ Somsifni - ZT Heey

T 9sey (uocsn Bambupy MLPPINZ LN/LY
1IN1S38930Wvil

v!f_-tsu,u ps

0051 Ieews
N-N 19yjosdsaemg SN PReERe

Bupieyianbay |

prye]
- Sawanuy jam jsuny

]

=l
21 jyeg
<

Voor aansluitin 2ie kaart 13

bamniig

faneitd

2§l

pansfil

AN

Sxager

d¥N
NepanIasuny

Guasjawe sy
suab-gt
w

3yenyis apueejsag

= agenps annay

. aesuades- ua
upebe raonnjeu yejajabiaijeeyy
E BuAnegIq uIisAowe 3]
=21 pure 20 Gurts e
= wrm Suebi e
E vabupia) ua sragey

vt BUAAIISRI3 Ry

N — WAL yan yiqaph)

=] TR

| R S

£
g

guvelginnerved

€61

IRRITNRN

epuabaq

burgueg

? ."Iﬁnun

-..200.0

= <
=g &
= oo i R
R S e
a
1 o
=
: =
TTvemy " .|n|1
A —hand B
% =1
=, o,
? Cetaa ™
=
o
[
3
=
-
=

UBIYDRI] e




PTOT 1aquinides ZT - JORIULAP sNIRIS

00sL teews
YT0Z Joquinydes - 005 Z:T (LeYIS .d=d 131joudssemg auenps apuresag [

6°E0Z WY - 6°00T UIY - £ BOMSH{Y - £T Wew) _ « Ay pacetnacy [ aenys annayy [T

Z 9sey uabujuolg Bombugy MMILPINZ LN/ LY B e S = I - Ee—— T T R el |
1IN71S3830VHL 1 L it T ganaqsq vssnone ») R

_ [T ‘ swenupanisony CEER] puee;saq Guebsasen [N
sesnsnysony [ mnaws Guesaces [

L Ay |
gy m— Swsaspamaiay [ ] uabuspa) U3 SjaqeR
sy swasb-g1 Py |
o wanapses ety [

RINIIA U
o 2l 19eey 31z Buiyings epuaba
A rppiisuee. puaba1

B

usjyseig

puezabooy

Ka\n;a\""‘q- —

1500 BUY e

99N
0051 Ieews
,0-0 131joudssemq
]
I — B —repwermemem—— | s
o H dVN




10T TT - J9Ruyep

#T0Z Joqueides - 005°T:T (eRYdS
T'S0Z U - 8'P0Z WY - £ Bomsyf|y - ST peey
T Isey uabujuosn Gambuly MIIPPINZ LN/ LY
1IN1S3930Vil

<g}— puezabooj

auenps apureyseg [
S.MY¥ parjshyang _|1 IIu aenps Imnay @

ayesuadeer Ul
snebpmsnoey yeiagstasyer T

framnogeq wsasoue ) [N

Dimpargraatom 1
ey (DL
PP = w |

puee)saq tehiajem l
wewvomisuny [N mian GueGssiem [
povanawopay 73] .

ey Busansasassionny
R e LY LRV - |
J3angsapn U

epuaba’

m -

1500 BUIY e







